Borgward Lastwagen & Omnibusse. 1945-1961

.Im September 2007 erschien ein umfassendes Standardwerk Uber die Borgward-
Lastwagen und Omnibusse der Jahre 1945 bis 1961. Borgward-Lastwagen spiegelten und
pragten den Zeitgeist der Wirtschaftswunderjahre. Eine komplette Fahrzeugtypologie vom

B 1000 bis zum B 655, viele Sonderaufbauten auf Fahrgestellen der einzelnen Typen,
Borgward-Elektrofahrzeuge, insbesondere die Omnibus-Ausfuhrungen bekannter
Karosseriewerke, werden erstmals gezeigt und von Borgward-Spezialist Peter Michels
ausfuhrlich beschrieben. Historische Einsatzfotos vermitteln das Flair der finfziger Jahre
und lassen die Marke Borgward wieder lebendig werden. Weitere Kapitel dokumentieren
Sonderentwicklungen und Prototypen sowie Borgwards ausgefeilte Werbestrategie und
zeigen die Vielfalt zeitgendssischer und heutiger Modellautos. Selbst eine Liste der
Fahrgestellnummern liegt vor.”
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223 S., 558 Abb., VK 39,90 €, erschienen 2007 im Podszun-Verlag
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B 4500 und B 1500 D an der Laderampe des Weserbahnhofs in Bremen, der Ende 2006 der Abrissbirne zum Opfer fiel (271)

dem bewidhrten B 4000 iiber
100.000 km, ja sogar 250.000 km
ohne nennenswerte Reparaturen
zuriickgelegt. Warum also wech-
seln? War es die auf zunidchst 4,5
Tonnen erhohte Nutzlast, die den-
noch zu keinem nennenswerten
Anstieg des Kraftstoffnormver-
brauchs (14,5 1) fiihrte? Der 95-PS-
Dieselmotor des B 4000 war ja
unverindert iibernommen worden.
— Nun, der Clou lag im serien-
miPigen Zusatzgetriebe, das aus
den 5 Giéngen 10 schaltbare
machte und den Leistungsbereich
des Fahrzeugs entsprechend aus-
weitete. Eingebaut wurde das be-
liebig zuschaltbare Gruppenge-
triebe (1:1,362) in den Kraftfluss
zwischen 5-Gang-Getriebe und
Differenzial. Im kleinsten Gang
war nun eine Mindestgeschwindig-
keit von 3-4 km/h moglich sowie
eine Steigfihigkeit von 37-40 %,
ein nicht zu unterschitzender Vor-
teil fiir den Betrieb in unwegsamem
Gelidnde, beispielsweise fiir den

Dreiseiten-Kipper, oder fiir Lang-
holztransporte auf Waldboden.
Die Brutto-Anhingelast stieg auf
9000 kg. Auf den ersten Blick
erstaunlich, nahm die Hochstge-
schwindigkeit im direkten Gang
auf 85 km/h zu. Konstruktiv
erreichte man dies durch eine
entsprechend niedrige Hinterachs-
libersetzung (1.4,875 statt 1:5,67).
Unverindert beibehalten wurde der
bewihrte 6-Zylinder-Selbstziinder-
motor (4-Takt, Wirbelkammerver-
fahren), der seine maximale Dauer-
leistung von 95 PS bei 2400 U/min
erzielte und sich auch im unteren
Drehzahlbereich durch hohe Elasti-
zitdt auszeichnete.

Unabdingbar waren Ausgleichs-
mafRnahmen, um die aus der maxi-
malen Zuladung von 4.5 t resultie-
renden Krifte aufzufangen. Dazu
musste die Hinterachse verstdrkt
und mit einer wirksameren Fede-
rung ausgestattet werden (halb-
elliptische Langsfeder, 13 Blatt;

mit Hilfsfeder, 6 Blatt); vorn wurde
die Blattfederung durch hydrau-
lische StoBddmpfer erginzt. In
dieser Gewichtsklasse war der
Druckluftvorspann zur 4-Rad-Ol-
druckbremse verstindlicherweise
serienmifig vorhanden; die Hand-
bremse war als Scheibenbremse am
Zusatzgetriebe eingebaut — dies
war eine Neuerung, denn beim
Vorgéinger war die Hinterrad-Fest-
stellbremse noch als Innenbacken-

Durch die Einrichtung einer Scheiben-
bremse am Zusatzgetriebe (Abb.), die das
Fahrzeug an jedem Hang zuverlissig fest-
hielt, und durch die gegen Aufpreis liefer-
bare Motorbremse konnte die Fahrsicher-
heit erheblich erhiht werden. (272)



Dem Wunsch der Kunden nach hiherer
Nutzlast und groBerer Zugkraft kam
Borgward im September 1953 mit dem
: 'x t-Diesellastwagen entgegen. Die Stei-
zrung der Tragfihigkeit konnte durch
=ine neue Hinterachse und stiirkere
federn, die der Antriebskraft durch den
finbau eines Zusatzgetriebes erreicht
werden. Diese MaBnahmen wirkten sich
sesonders im Baustellenverkehr und im
Anhidngerbetrieb aus. Der abgebildete
Dreiseitenkipper wurde mit Aufbauten
der Firmen Teha oder Meiller versehen.
Fiir unwegsames Gelinde konnte der
B 4500 auch mit Allradantrieb (B 4500 A)

bestellt werden. (273) e

B 4500, ab 1959 B 555 (B 4500 A)

90 x 130 mm, ab 1957: 84 x 120 mm

Modell

Produktionszeit 1953-61
Stiickzahl 5592 (3928)
Zylinder 6

Bohrung x Hub

Hubraum

Leistung (PS bei U/min)

4962 ccm, ab 1957: 4997 ccm
95/2400, ab 1957: 110/2800

Verdichtung 1:18

Vergaser Einspritzpumpe

Schmierung Druckumlauf

Kiihlung Pumpe

Kupplung Einscheiben, trocken

Getriebe 5-Gang + Zusatzgetriebe

FuBlbremse hydraulisch mit Druckluftvorspann

Réder Scheiben

Bereifung 8.25-20

Radstand, Spur v/h 4200 mm, Kipper: 3800 mm, 1620/1620 mm

Wendekreis 17 m, Kipper: 15,5 m

Leergewicht 3545 kg, Kipper: 3900 kg (3900 kg,
Kipper: 4275 kg)

Nutzlast 4500 kg, Kipper: 4350 kg (4525 kg,

Hochstgeschwindigkeit
Preis

Bemerkungen

Kipper: 4375 kg)

ab 57: 4950 kg, Kipper: 4700 kg (4900 kg,
Kipper: 4525 kg)

85 knmv/h (74 km/h)

Pritsche: 18.800 DM (22.750 DM),
Kipper: 21.450 DM,

ab 59 Pritsche:18.800 DM (22.750 DM),
Kipper: 21.050 DM

Stiickzahlen laut Fahrgestell-Nr.-Liste Jan 61.

Michels u. Kurze (Liefer- und Lastwagen aus
Bremen, 2005) geben jeweils eine Gesamt-
stiickzahl von 10513 inkl. Busse an.

bremse ausgebildet. Die Einfinger-
lenkung zeichnete sich durch
leichte Bedienbarkeit aus: Nach
Kurven lief das 500 mm groBe
Lenkrad in die Normallage zuriick.
Servolenkung? - Das kam viel
spiter; noch war beim Rangieren
voller Krafteinsatz gefordert.

Lieferbar war der B 4500 in Prit-
schenausfiihrung mit 4200 mm
Radstand, einer Gesamtlidnge von
nahezu 7 m und einer Ladefliche
von knapp 10 m* zu 18.800 DM
oder als Kipper mit dem Radstand
3800 mm und einer Nutzlast von
4350 kg fir 21.450 DM. Zum
Lieferumfang gehorte 6-fach-Be-
reifung (8.25-20). Der Wendekreis-
durchmesser betrug 17 bzw. 15.5
m. Die Aufbauten fiir den motorhy-
draulischen Dreiseitenkipper wur-
den nicht von Borgward hergestellt,
sondern in Diisseldorf und Miin-
chen von den Firmen Teha und
Meiller. Angeboten wurde auBer-
dem die Ausfiihrung als Sattelzug-
maschine mit dem Radstand 3600
mm sowie ein Volltiefrahmenge-
stell fiir Omnibus- und Spezialauf-
bauten. Letzteres war serienméBig



